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[zdelkov z vzhoda je vsak dan veé. Vsake toliko naletimo na izdelek,
vreden pozornosti. Barossa je na nadem trzis¢u $e skoraj novinec, saj se
Sele drugo sezono prebija na nase trzisée. Ce ga pogledam podrobno, mi
je jasno, zakaj cena ni ni¢ kaj »kitajska«. Vgrajeni sestavni deli, konéna
obdelava in polna homologacija imajo pa¢ svojo ceno. Tudi motor je
edini v svoji kategoriji, ki ima dva valja.

Vozil: Bojan Crnologar
Foto: Lidija Gril

Po vrsti. Je $portnik. Nedvomno. Niz-
ko spusceno podvozje, siroka platis¢a in
zadnji pogon dajejo ¢vrst obc¢utek. Na-
gibanje v ovinkih je majhno, delno tudi
na racun dodatno raziirjenih koles. Ta ga
naredijo Se stabilnejSega in rudi opti¢no
bolj $portnega. Sicer pa je na testnem
modelu zelo veliko dodatne opreme, ki
je trenutno v paketu ponudbe pod zelo
ugodnimi pogoji: prej omenjena razsiri-
tev preko alu distanénikov, aluminijasti
scitniki nog s trakovi, Marving izpusni
sistem in kovcek.

Motor

Je vrstne dvovaljne zasnove, kar je dan-
danes v tem prostorninskem razredu
prava redkost. Dejansko je to licenéni
motor Honde CB 250. Preizkusena za-
snova, zato se zgodovina lahko ponavlja.
Zaradi svoje mo¢i (»odprt« ima preko
20 KM) je s svojimi 115 km/h tudi eden

najhitrejsih. Dolga prestavna razmerja
poskrbijo za ukrotljivo prvo prestavo.
Odzivnost je odli¢na, a pride do izra-
za Sele pri visjem $tevilu vrtljajev. Zato
je tudi konc¢na hitrost temu primerna.
Dobra plat je visoka potovalna hitrost, v
kolikor pa bi Zeleli ve¢jo eksplozivnost,
lahko enostavno zamenjamo zadnji zob-
nik. Uplinjanje poteka preko enojnega
uplinjaca, izpuh pa preko dveh cevi, ki
se zdruzita v eno. Veéina pokrovov na
motorju je kromiranih, kar daje svojevr-
sten videz, ki ga najveckrar pri¢akujemo
na custom motociklih. Vendar v kom-
binaciji s ¢rno plastiko in alu dodatki
prav posreceno pride do izraza. Zasnova
motorja je tipicno motoristicna: nozni
petstopenjski menjalnik in sklopka, ki
jo krmilimo z levo roko. Vzvratna pre-
stava je pri Sportnikih prav tako potreb-
na kot pri delovnih stirikolesnikih. Tu
je izvedena na sistem potega preko Ziéne

Har

poteze z rocico na levi strani balanse.
Vse, kar je potrebno, je, da imate v prvi
ali drugi prestavi, nato lahko vse kon-
trolirate s sklopko. Preprosto.

Zavore in tehnika

Pri sistemu upravljanja zavor bi se lah-
ko zgledovali po drugih, svetovno bolj
priznanih znamkah. Preko leve rocke
kontroliramo le zadnjo zavoro, ki pre-
ko Zicne potege mehansko pritiska na
zavorni batek. Zaviranje je zelo slabo,
saj en batek ne more zaustaviti vozila.
Preko nozne stopalke pritiskamo na hi-
dravli¢no ¢rpalko in zaviramo na vse tri
kolutne zavore: obe prednji in zadnjo.
Tako je med dinamic¢no voinjo teiko




No AOZIratl Zaviraindo o, ./'rﬁ.'hi

mestili rocne (:l*.;?k;'. da bi to

poceli z roko, mi ni jasno. Zavi-

moé na prednijih kolutih je tako
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b predioitvi kopona vam podarimo
ez pustolovifine fn rabave. ki

s vam o &8 vedno viisnilka v spomin.

Stirikolesnik Barossa Pvihon vas bo
popeljal v nov svet poln drugadnosil, novihk
izkuien), v svel kjer vam agoiovo ne bo
dolgéas.
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Tehnicni podatki:

Motor: 4T, 2 valja, 4 ventili OHC,
L | Zratno hlajen, oljni hiadilnik
Prostornina: | 234 cem
Vrtina x gib: 53153 mm
Mot T
Zelo enostavna in Ze malo zastarela Navor: N
»armaturna« plosca. Uplinjanje: Uplinjat, # 20 mm
| Viig: | Elektronski
| Zagon: Elektricen
odnese kar nekaj skrbi, saj lahko vanj |Menaini | Kocni, 3 prestav
spravimo marsikaj in ga na koncu poti E MOV, prestava
enostavno snamemo ter odnesemo s Pogon: .IEIEIEI]
seboj. Gledano cel paket, dobimo zelo | ¥2Meténjéspredaj A roke, nastavjiva blatilca
zanimivo in iskrivo vozilo, ki bo zna- [YZmetenje zadaj: | Toga prema, nastavljiv blaZilec

lo zadovoljiti vse ]juhitcli.ﬁkc voznike, | Zavorni sistem spredaj: | 2 x zavorni kolut
ki si Zelijo Cistokrvnega $portnika. Ob | Zavomisistem zadaj: | 1 x zavorni kolut

nakupu paketa opreme je na voljo tudi ' Pnevmatike spredaj: 21x7.00-10
izpusni sistem Marving. Ima globlji in ' Prevmatike zadaj: 21x10-8
.l-il'}ﬂ].'tl'li}_:_"lil.‘-il.’_ﬂ ?.x'c}.{. |‘|::i{a|_|".|;1 se pozna  [ygieci 1080 mm

tudi pri odzivnosti motorja. V' pravih Visina sedeta. 110

rokah bo znal pokazati vse tisto, kar po- = ,

kazejo mnogo mocnejsi, le na kroznem ROy Qo 3,3 eseng
dirkalis¢u bo nekoliko pocasnejii. A za e 174 kg (suha teza)
vajo in prve korake v svert .ﬁ!mrtnikm’ je Uvoznik: | WBCd.o.o, Stitna
vsekakor primeren. @  Cena: | 1.099.000 SIT / 4.586 €

Zelo priroéna in enostavna ro€ica za vzratno
prestavo.

Hidravlicne zavore delujejo zelo dobro in
enakomerno a Zal jih lahko krmilimo le preko
noZne stopalke.
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